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Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

In der politischen Gesamtplanung 2015 bis 2019, welche vom Einwohnerrat abgelehnt wur-
de, hat der Gemeinderat in Aussicht gestellt (Massnahme M9), ein Gesamtverkehrskonzept zu
erarbeiten. Aufgrund der positiven Erfahrungen mit dem partizipativen Prozess ,Wir sind Kri-
ens”, sowie aufgrund des politischen Vorstosses Piazza (Nr. 281/11) hat der Gemeinderat den
Prozess mittels einer breit abgestitzten politischen Verkehrskommission vorangetrieben. In
der Kommission vertreten sind folgende Parteien, Vereine und Verbénde:

— Parteien: SVP, FDP, CVP, SP, Grline

- Quartiervereine: Spitzmatt, Schattenberg-Himmelrich, Kehrhof, Kuonimatt, Obernau,
Oberdorf, Obersteinhof-Dattenberg-Grossweid-Oberhusrain, 1G Zumhofhalde, Gebiet
Kupferhammer

- Gewerbeverband Kriens

- Lust auf Kriens

- Wir sind Kriens

— Gemeinde: Fachstelle Verkehr, Werkhof, Rektorat

1  Ausgangslage

Der kommunale Verkehrsrichtplan 1993 besteht seit ber 20 Jahren unverédndert. Gemass
§ 14 des Planungs- und Baugesetzes (PBG) werden Richtplane in der Regel alle 10 Jahre
gesamthaft Uberpriift und angepasst. Die Uberarbeitung ist somit bereits seit Langerem auf
der politischen Agenda. Die Revision des Bau- und Zonenreglements hat allerdings in der Le-
gislatur 2008 bis 2012 die Ressourcen der verantwortlichen Abteilungen stark gebunden,
sodass die Uberarbeitung des Verkehrsrichtplanes auf die laufende Legislatur verschoben
werden musste.

Analog zum Prozess der Revision des Bau- und Zonenreglements, wo als Erstes die Strategie
der rdumlichen Entwicklung erarbeitet wurde, will der Gemeinderat auch beim Verkehr dem
Einwohnerrat zuerst eine Strategie vorlegen.

Beim vorliegenden Strategiebericht handelt es sich dementsprechend noch nicht um das Ge-
samtverkehrskonzept Kriens (GVKK), sondern um einen Bericht zur vorgelagerten Strategie.
Diese hat den Anspruch, fiir die nachsten rund 15 - 20 Jahre die Stossrichtung aufzuzeigen.
Sie versteht sich nicht als ferne Vision, das heisst langfristige Grossprojekte wie Bypass, Tief-
bahnhof oder weitere grosse Strassenprojekte — die noch nicht einmal auf der politischen
Agenda von Kanton und Gemeinde stehen — werden nicht vertieft behandelt.

Die Verkehrskommission hat in neun Sitzungen im Rahmen von intensiven Diskussionen,
fachlichen Inputs durch externe Fachpersonen und zahlreichen Workshops ein gemeinsames
Papier ausgearbeitet. Die Kommission hat es geschafft, aus den Schitzengrédben der Partiku-
larinteressen herauszukommen und sich auf die grossen Linien zu fokussieren.
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In einer ersten Phase wurde die Kommission durch das Blro Margadant AG begleitet. Fast
zeitgleich zur Erarbeitung der Strategie GVKK wurde flir den Perimeter LuzernSid das Grund-
konzept Verkehr erstellt, im Auftrag der drei beteiligten Planungspartner Kriens, Luzern und
Horw. Dies erfolgte durch die Firma Kontextplan AG, welche Teil des Planungsteams Lu-
zernSUd und zustandig flr den Bereich Verkehr ist. Aufgrund der thematischen Nahe zwi-
schen Grundkonzept LuzernSid und GVKK und der unmittelbaren Koordinationserfordernisse
wurde Kontextplan AG flr die Erarbeitung des GVKK zugezogen.

Gliederung des Berichts

Grundlagen
vgl. Kap. 2

Strategie GVKK

Unterziele
vgl. Kap. 5

Massnahmen
vgl. Kap. 6

Abb. 1 Aufbau Strategie

Die Strategie umfasst die Teile Préambel, Ziele und Unterziele. Die Kommissionmitglieder
haben auch schon Ideen zu méglichen Massnahmen gesammelt. Diese sind noch ungeprift
und stellen keine abschliessende Auflistung dar.

Zu Beginn wurde noch das Kapitel Grundlagen hinzugefiigt, in dem die fiir die Strategie wich-
tigen Dokumente und Grundlagen aufgelistet sind sowie die zentralen Planungsgrundsétze
erldutert werden.
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Perimeter

Das Konzept umfasst das Krienser Siedlungsgebiet, exklusive den Raum LuzernSid, da fir
diesen Raum mit dem Grundkonzept Verkehr LuzernSid bereits ein Verkehrskonzept existiert.
Die Schnittstelle und Koordination mit diesem Raum wird durch Kontextplan AG sicherge-
stellt.

Abb. 2 Perimeter GVKK

2 Verabschiedung Strategiebericht durch Verkehrskommission

Der Strategiebericht wurde durch die Verkehrskommission an der Sitzung vom 8. Juni 2015
mit 15 zu O Stimmen zuhanden des Gemeinderates verabschiedet.
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3  Zusammenarbeit

Zusammensetzung Kommission (Organigramm)
Die Kommission besteht aus Vertretern aller grésseren in Kriens ortsansassigen Parteien sowie
Vertretern der Quartiervereine, der Gemeinde (Schule, Werkhof und Fachstelle Verkehr), des
Gewerbeverbandes, ,Lust auf Kriens” und ,,Wir sind Kriens". Bei Bedarf und je nach Themen-
feld werden weitere Anspruchsgruppen, resp. weitere Fachorganisationen beigezogen, wie z.B.
die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur des Kantons Luzern (vif).

Projektorganisation GVKK

Anspruchsgruppen

Kanton

Umwelt u. Energie (uwe)
Raum u. Wirtschaft [rawi)

Interessenverbinde

Pro Velo
Fussverkehr
Behindertenverbande
TCS

vcs

Weitere

Luzern Siid
Medien

Polizei

Werke [Swisscom,
Cablecom etc.)

Abb. 3 Organigramm

Einwohnerrat

Gemeinderat

Verkehrskommission

Moderation: Cyrill Wiget weis simmrec

Mitglieder:
- Fachstelle Verkehr iseratende stimme
- Vertreter SVP
- Vertreter FDP
- Vertreter CVP

- Vertreter SP 0
- Vertreter Griine [Mitgtied]
- Vertreter

Gewerbeverband (Mitglied]
- Vertreter

Quartiervereine [Mitglied]
- Vertreter Schule IMitglied]

- .Wir sind Kriens"

[ArG Stadtebau) (Mitatied]
- Lust auf Kriens [Mitglied]
- Werkhof Mgl

Projektleitung

Cyrill Wiget
Markus Reichenbach

Fachebene

Kanton:
Verkehr und Infrastruktur [vif]
Offentlicher Verkehr:
Verkehrsverbund Luzern VVL
Verkehrsbetriebe Luzern VBL
Zentralbahn Zb

Projektteam
Leitung: Markus Reichenbach
Bearbeitungsteam
Kontextplan KXP
Koordination LuzernSud

S. Ledergerber

Fachunterstiitzung Verkehr:
S. Oberer

PostAuto AG K. Margadant
|
[ | |
| Themenfeld XY ‘ ‘ Themenfeld XY | | Themenfeld XY
| Themenfeld XY | ’ Themenfeld XY }
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Drittprojekte

Luzern Siid
Leitbild 2010
Entwicklungskonzept 2013
Grundkonzept Verkehr 2015
Vertiefungsgebiete
Arealentwicklungen

Gesamtsystem
Bypass Luzern [ASTRA]

Vorprojekt Bahnhof Mattenhof

Vorprojekt Busspur
Kupferhammer
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4  Abstimmung GVKK und Grundkonzept Verkehr LuzernSiid

Koordination GVKK / Grundkonzept Verkehr LuzernSiid
Die Schnittstelle und Koordination wird durch das Verkehrsplanungsbiro Kontextplan AG si-
chergestellt, welches beide Konzepte erarbeitet.

Da die beiden Perimeter von LuzernSid und dem GVKK in gegenseitiger Wechselwirkung ste-
hen und funktional eine Einheit bilden, ist es unerldsslich, dass sie nach denselben Grund-
satzen geplant werden und die Koordination sichergestellt ist. Mit den beiden vorliegenden
Konzepten wird dies sichergestellt.

Kernelemente

In den Prédambeln sind die Werthaltungen definiert. Diese sind sowohl im Grundkonzept Ver-
kehr, wie auch im GVKK praktisch identisch. Beide beruhen auf dem Streben nach einer
nachhaltigen Siedlungsentwicklung. Die Verkehrskonzepte zeigen dabei den Weg zur Errei-
chung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung auf. Die wichtigsten Aspekte sind dabei:

- Abstimmung von Siedlung und Verkehr als Kernelement.

- Das raumplanerische Ziel einer Verdichtung nach Innen erfolgt woméglich ohne Aus-
bau des Strassennetzes flr den MIV. Das Siedlungswachstum wird durch den Ausbau
des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs begleitet.

- Beide Konzepte sind iterative, ,lernende” Projekte. Es gibt keine starren Ziel- resp.
Prognosezustande. Die Verkehrsentwicklung wird laufend beobachtet und in Abstim-
mung zur Siedlungsentwicklung gesteuert (Monitoring & Controlling).

Planungsgrundsatze
Sowoh! das Grundkonzept Verkehr LuzernSid wie auch das GVKK bauen auf denselben Pla-
nungsgrundsatzen auf:

- Angebotsorientierte Verkehrsplanung

- 3V-Strategie

- Kombination aus Push- and Pull-Massnahmen

- Orientierung an Belastbarkeit und Funktionalitat von Strassenabschnitten

Diese sind in Kapitel 5.1 ausfiihrlich umschrieben.
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5  Strategiebericht

5.1 Grundlagen

Der Fokus wird auf die lokalen, vorhandenen Dokumente gelegt. Die Ubergeordneten Grundla-
gen wie der kantonale Richtplan werden adaquat berlicksichtig.

Strategie der raumlichen Entwicklung
Die relevanten Aspekte fiir die Entwicklung von Verkehr und Mobilitét in der Strategie der
raumlichen Entwicklung werden aufgezahit.

Politische Gesamtplanung Kriens (2016 — 2020)
Die Ziele und Massnahmen der politischen Gesamtplanung Kriens betreffend Mobilitat werden
aufgezahlt.

Planungsgrundsatze

Die Planungsgrundsatze, auf welchen das GVKK wie auch das Grundkonzept Verkehr Lu-
zernSi{d basieren, stellen national etablierte Standards dar und entsprechen den (ibergeordne-
ten Planungen von Bund und Kanton (Raumplanungsgesetz, Kantonaler Richtplan, usw.). Es
sind vier Planungsgrundséatze enthalten, die an dieser Stelle ausfihrlich erlautert werden:

»Die Aufgaben der Verkehrsplanung sind zunehmend mit denen der Siedlungsplanung, der
Landschaftsplanung oder der Raumplanung generell verknipft. Man spricht deshalb auch von
Integrierter Verkehrsplanung.

Integrierte Verkehrsplanung ist
- eine aufeinander abgestimmte Planung von Siedlungs- und Verkehrsstrukturen
unter Berlicksichtigung der
- wirtschaftlichen
- sozialen und
- Okologischen
Dimensionen der Mobilitdt (Nachhaltigkeit).” (Prof. Klaus Zweibriicken, Verkehrsplanung |
(2008): Grundlagen, Seite 3)
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3V-Strategie
Die drei Hauptzielrichtungen einer integrierten Verkehrsplanung sind mit dem Begriff 3V-
Strategie nach Prof. Klaus Zweibrlicken ,Bausteine einer nachhaltigen Mobilitat“, 2010, zu-
sammengefasst:

- Verkehr vermeiden

- Verkehr verlagern

- Verkehr vertraglich gestalten

Das Vorgehen erfolgt stufenweise: Zuerst wird versucht Verkehr durch effiziente Siedlungs-
strukturen zu vermeiden, danach nicht wirtschaftlich notwendigen motorisierten Verkehr zu
verlagern und als letzter Schritt den wirtschaftlich notwendigen motorisierten Verkehr vertrag-
licher zu gestalten.

Der Gemeinderat ist der Auffassung, dass dabei primar Anreize (Pull) geschaffen und sekun-
dér auf sanften Druck (Push) gesetzt werden soll.

Das Massnahmenpaket

] éerme iden der Integrierten Verkehrsplanung berubt auf einer

Kombination von

Push (Druck) una Pull (nreiz)

Die Massnahmen werden im
Verbund mitcinander am wirksamsten.

Abb. 4 Systematik 3V-Strategie

Verkehr vermeiden bzw. verringern durch verkehrsvermeidende Siedlungsstrukturen
Als erster Schritt wird mittels effizienter Siedlungsstrukturen (Stadt der kurzen Wege) ver-
sucht, nicht notwendiger motorisierter Verkehr zu vermeiden. Ziel ist es, die Verkehrsleistung
(Kilometer pro Tag und Personen) zu reduzieren:
- Eine Siedlungsstruktur ,,der kurzen Wege" bietet Anreize fiir die Fortbewegung mit
dem Fuss- und Veloverkehr
- Kleinteilige Strukturen und kleinrdumiger Verflechtungen erméglichen es, sich ver-
kehrssparend zu verhalten
- Ausgewogene Mischungen von Wohnen und Arbeiten ergeben den geringsten Ver-
kehrsaufwand im Berufsverkehr
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Attraktive Bedingungen zur Verlagerung vom motorisierten Verkehr auf siedlungs- und
umweltvertragliche Verkehrsmittel schaffen
Als zweiter Schritt wird einerseits mittels attraktiver Angebote fir den 6V, sowie den Fuss-
und Veloverkehr zum Umsteigen animiert (Pull-Massnahmen). Andererseits braucht es sanften
Druck (z.B. in Form von Parkraumbewirtschaftung), da die Massnahmen im Verbund wirksam
werden:

- Angebotsverbesserungen zur Starkung des 6V, sowie des Fuss- und Veloverkehrs

— Fordern der kombinierten Mobilitat (z. B. Car Sharing)

- Bekanntmachen der verschiedenen Mobilitdtsangebote (Mobilitatsberatung)

- Gleichzeitige Umsetzung restriktiver Massnahmen fiir den motorisierten Verkehr (Push

& Pull)
- Massnahmen im 6ffentlichen Raum zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Funktionsfahige und attraktive Siedlungsraume brauchen eine siedlungsvertragliche Bewalti-
gung des motorisierten Verkehrs
Als dritter Schritt geht es darum, den wirtschaftlich notwendigen motorisierten Verkehr sied-
lungsvertraglich zu gestalten, um die geforderte hohe Lebens- und Aufenthaltsqualitéat sicher-
zustellen:
- Vermeiden von Durchgangsverkehr in Wohnquartieren
- Umnutzung Gberdimensionierter Flachen flir den motorisierten Verkehr zugunsten der
nichtmotorisierten Nutzungen oder fir den 6ffentlichen Verkehr
- Verbesserung des Flachenangebotes fiir den nichtmotorisierten Verkehr
- Umsetzung von Niedriggeschwindigkeitskonzepten und Férderung der Koexistenz zwi-
schen motorisiertem und nichtmotorisiertem Verkehr

Angebotsorientierte Verkehrsplanung

Die VSS-Norm SN 640 210 besagt: , Die angebotsorientierte Verkehrsplanung legt das Infra-
strukturangebot unter Berlcksichtigung der vorhandenen Anlagen sowie der Belastbarkeits-
grenzen von Verkehr, Umfeld und Umwelt fest.*

Das Grundkonzept Verkehr LuzernSid fihrt auf Seite 12 aus: ,,Angebotsorientierte Verkehrs-
planung orientiert sich an den Grenzen des Verkehrs, des Umfeldes und der Umwelt. Die Mo-
bilitatsbedirfnisse sollen durch das Angebot an Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrsmittel
beeinflusst und gelenkt werden. Die angestrebte, gewlinschte Mobilitatsentwicklung orientiert
sich am bestehenden Infrastruktur-/ Verkehrsmittelangebot. Die Optimierung der bestehenden
Verkehrsinfrastruktur hat Prioritdt vor dem Ausbau. Das stetige Wachstum der Gesamtmobili-
tét — insbesondere der Verkehrsleistung (zurtickgelegte km pro Tag und Person) — soll wo még-
lich gedampft oder mit Massnahmen abgefangen werden, die ohne Infrastrukturausbau umge-
setzt werden kdnnen (z.B. Verlagerung auf den &V und den Fuss-/Veloverkehr resp. Nutzen von
Optimierungspotenzial im bestehenden Strassennetz).
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Kombination aus ,,Push- and Pull“-Massnahmen

Das Massnahmenpaket der integrierten Verkehrsplanung besteht aus sogenannten Push
(Druck) und Pull (Anreiz) Massnahmen. Diese sind Mittel zum Zweck, um die sogenannte 3V-
Strategie umzusetzen und um sicherzustellen, dass die Belastbarkeitsgrenzen der Strassen
nicht Uberschritten werden. Basis der Push- and Pull-Massnahmen bildet ein Monitoring und
Controlling (beobachten und steuern). Sobald die sich das Verkehrsaufkommen der Belastbar-
keitsgrenze nahert, missen Push- and Pull-Massnahmen ergriffen werden. Dabei gilt es zu
beachten, dass die Massnahmen erst im Verbund wirksam werden, wobei der politische Fokus
auf die Pull-Massnahmen gelegt wird.

Verkehrsmenge

push-and-pull
Massnahmen
push-and-pull-
Massnahmen

@ Controlling

|._ _______________ | A —— Belastbarkeitsgrenze

Freiraum fur

Cd
//\ neue Nutzungen

— - —> Zeit

push-Massnahmen A\ pull-Massnahmen
(Einschrankung des MIV) = (Forderung von 6V und LV)

Abb. 5 Systematik Push & Pull
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Orientierung an Belastbarkeit und Funktionalitdt von Strassenabschnitten

Abb. 6 Beispiel Belastbarkeit / Belastung

,Die Belastbarkeit definiert, wie viel motorisierter Individualverkehr auf einem Strassenab-
schnitt maximal mdglich ist, unter Berlicksichtigung der Anforderungen bezlglich Luft
/Larmemissionen sowie unter Berlicksichtigung des fahrplangerechten ¢V-Betriebs, der Quer-
barkeit fir den Fussverkehr und der Attraktivitdt und Sicherheit fir den Veloverkehr. Nebst
diesen messbaren (quantitativen) Kriterien sind bei der Festlegung der Belastbarkeit auch
qualitative Aspekte, wie z.B. stadtraumliche Qualitaten, die Aufenthaltsqualitat und die Er-
schliessbarkeit resp. die Attraktivitat fiir angrenzende Nutzungen (z.B. Einkaufen), zu berlck-
sichtigen. Massgebend flr die Festlegung der Belastbarkeit eines Strassenabschnitts ist stets
der tiefste dieser Belastungsgrenzwerte. Die Grenzen der Belastbarkeit definieren somit das
unter dem Aspekt der Vertraglichkeit maximal tragbare ,Angebot“ das dem motorisierten Ver-
kehr zur Verfligung gestellt wird.” (Grundkonzept Verkehr LuzernSid, Seite 13)

Weitere Grundlagen
Die Dokumente wurden beim Verfassen der Strategie beriicksichtigt, sie werden jedoch nicht
erlautert im Bericht.
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5.2 Praambeln GVKK

Die Praambeln stellen die Werte dar, fiir die sich die Gemeinde Kriens einsetzt. Die zentrale
Praambel lautet wie folgt:

»Im Bestreben einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung von Kriens wird ein Gesamtverkehrs-
konzept Kriens (GVKK) ausgearbeitet, das den Weg zu einer nachhaltigen Verkehrsentwick-
lung in Kriens aufzeigt. Eine Gesamtbetrachtung des Verkehrssystems setzt voraus, dass alle
Verkehrsarten (MIV, 6V, Fussverkehr, Veloverkehr), die Parkierung und das Mobilitdtsverhalten
berlicksichtigt werden mdssen, um die Mobilitétsbeddrfnisse als Voraussetzung fiir ein attrak-
tives Kriens abdecken zu kénnen. Es braucht zeitlich und Ortlich addquate Verkehrssysteme,
die flexibel auf die Verhéltnisse angepasst sind.

5.3 Ziele

Es sind drei Hauptziele formuliert:
- Kriens ist attraktiv
- QGute Erreichbarkeit
- Stadtvertraglicher, nachhaltiger Verkehr

Kriens ist attraktiv

Dieses Ziel bezieht sich sowohl auf die Gemeinde als Wohnstandort, wie auch als Arbeits-
standort. Um das Ziel zu erreichen, spielen sowohl Stadtplanung, Wirtschaftspolitik, der Ver-
kehr und weitere Themenfelder eine tragende Rolle. Der Verkehr leistet seinen Beitrag an die
Zielerreichung in Form von &ffentlichen Strassenrdumen und Platzen, die eine hohe Aufent-
haltsqualitat aufweisen (Gestaltung) sowie einer guten Erreichbarkeit.

Gute Erreichbarkeit

Das Verkehrsaufkommen unterliegt tageszeitlich grossen Schwankungen. Mitten am Tag kann
es sogar vorkommen, dass die Luzernerstrasse im Zentrum kurzzeitig fast autofrei ist. Hinge-
gen ist der Verkehrsfluss zu den Hauptverkehrszeiten am Morgen und Abend qualitativ deut-
lich niedriger. Diese Zeiten werden als Spitzenstundenverkehr (SSV) umschrieben. Wobei die
Abendspitzenstunde (ASP) in der Regel hoher ist, als die Morgenspitzenstunde (MSP). Wah-
rend den restlichen 21 — 22 Stunden am Tag fliesst der Verkehr normalerweise gut. Ziel ist
es, auch wahrend der Spitzenstunde einen angemessen Verkehrsfluss zu gewahrleisten. Nor-
malerweise ist dies Qualitatsstufe D nach VSS-Norm.

Die Krienser Zentren Obernau, ,,Dorf“ und Mattenhof sollen miteinander sowie mit der Stadt
Luzern und Horw direkt und schnell verbunden sein fiir alle Verkehrstrager. Ausserdem sollen
von genannten Krienser Zentren die Wohngebiete ebenfalls fir alle Verkehrstréger direkt und
schnell erreichbar sein.
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Stadtvertraglicher, nachhaltiger Verkehr

Gemeint ist einerseits die effiziente Abwicklung der Mobilitdtsbedlrfnisse mit dem bestehen-
den Verkehrssystem. Dies geschieht u. a. durch die Férderung des &V sowie des Fuss- und
Veloverkehrs. Andererseits bezieht sich dies auch auf die Férderung eines nachhaltigen Mobi-
litatsverhaltens. Ein stadtvertragliches Abwickeln des Verkehrs, beinhaltet u. a. auch eine
hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat, wie sie mit dem Ziel , Kriens ist attraktiv“ umschrieben
wird.

5.4 Unterziele

In den Unterzielen werden Ldésungsansatze und Stossrichtungen fir die Umsetzung der Mass-
nahmen definiert. Die Unterziele sind thematisch unterteilt:

- Offentlicher Verkehr (8V)

- Radverkehr (RV)

- Fussverkehr (FV)

- Motorisierter Individualverkehr (MIV)

- Verkehrsmanagement (VM)

- Mobilitdtsmanagement (MM)

- Parkierung (P)

- Offentlicher Raum

- Monitoring & Controlling (M+C)

5.5 Massnahmen

Bei den Massnahmen handelt es sich um eine nicht abschliessende Zusammenstellung. Die
Massnahmen wurden von den Kommissionsmitgliedern genannt und sind im weiteren Projekt-
verlauf zu prifen und vervollstéandigen. Die Aufzahlung ist nach den Zeithorizonten kurz- bis
mittelfristig und langfristig gegliedert.

6  Weiteres Vorgehen

Das weitere Vorgehen richtet sich nach dem vorliegenden Terminplan in Abbildung 7. Parallel
zur Kenntnisnahme der Strategie durch den Einwohnerrat [duft bereits die Erarbeitung des
eigentlichen Gesamtverkehrskonzeptes. Dieses wird voraussichtlich im Frihjahr 2016 fertig-
gestellt sein. Anschliessend erfolgt eine Partizipationsphase. In dieser werden die Bevdlke-
rung, Verbande und weitere Instanzen wie z.B. der Kanton Luzern miteinbezogen und zur
Stellungnahme eingeladen. Anschliessend erfolgt eine Konsolidierungsphase. In dieser wird
ein Synthesebericht erstellt und das Konzept aufgrund der Riickmeldungen bereinigt. Danach
wird das definitive Gesamtverkehrskonzept dem Einwohnerrat zur Kenntnisnahme vorgelegt.
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Terminplan

Das Gesamtverkehrskonzept wird voraussichtlich Ende 2016 abgeschlossen sein. Anschlies-
send kann mit der Massnahmenplanung begonnen werden. Der Terminplan dazu wird wahrend
der Erarbeitung des GVKK festgelegt anhand von Massnahmen-Priorisierung, Abhangigkeiten,
etc.

trategie Handlungsbedarf Teilkonzepte zh. GR Synthesebericht

2015 2016
April | Mai | Juni | Juli | Aug | Sept | Okt | Nov | Dez | Jan | Feb | M&rz| April | Mai | Juni | Juli | Aug | Sept| Okt | Nov | Dez
Meilensteine / Besp
Gemeinderat @ stategie PFrel abe zur Partizipation Svnlﬁeselhenchl |.
Einwohnerrat Siatiaie ihsepts @  wischeninformationen @ Ergcbnmpamnpaml synthesebericht ()
Verkehrskommission ] ‘ ® » b I. | I q | .|

Instanzen/Bevdlkerung/Parteien/Verbiande @D infoveranstaltung

B
Startphase /Ausrichtung GVKK
Grundlagenaufbereitung

Bereinigung Strategier aus Phase 1

Vorgehenskonzept / Ergebniskonzeption
Handluﬁésbedarf

Situationsanalyse

Handlungsbedarf und Ziele
Konzepterarbeitung

Konkretisierung Teilkonzepte

Standards / Massnahmenstossrichtungen

Stellungnahmen Instanzen...

Partizipation Bevélkerung, Verbédnde...

Synthesebericht

Bereinigung / Verabschiedung

Abb. 7 Terminplan

Ausblick

Parallel zur Erarbeitung der Strategie des GVKK, wurde das Grundkonzept Verkehr LuzernSid
erarbeitet. Dieses wird dem Einwohnerrat voraussichtlich im Mérz 2016 zur Kenntnisnahme
vorgelegt. Das GVKK wird Folgemassnahmen auslésen. Das Parkplatzreglement, welches eine
Schllsselmassnahme von LuzernSid bildet, wird deshalb kurz nach dem Grundkonzept Ver-
kehr dem Einwohnerrat zur Beratung vorgelegt. Dies geschieht in enger Koordination und Ab-
sprache mit der Gemeinde Horw, welche ihr Parkplatzreglement ebenfalls (iberarbeitet.

7  Parkplatzreglement

Das Parkplatzreglement stellt eine Schliisselmassnahme flr eine erfolgreiche und nachhaltige
Entwicklung von LuzernSid dar. Daher haben die Gemeinden Horw und Kriens gemeinsam
entschieden — auf Empfehlung der Projektgruppe Verkehr LuzernSid (bestehend aus Horw,
Kriens, Stadt Luzern, vif, VVL und ASTRA) — ihre Parkplatzreglemente umgehend zu Uberar-
beiten.

Der Entwurf des Parkplatzreglements wird in geeigneter Weise der Verkehrskommission, sowie
dem Gemeinderat und dem Einwohnerrat zur Mitsprache vorgelegt. Die Inputs werden adéa-
quat berlcksichtigt. Das Vorgehen ist im Rahmen der Reglementerarbeitung noch zu klaren.
Der Auftrag ist noch nicht erteilt.
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8 Vorstosse

8.1 Bericht Postulat Piazza (Nr. 281/11): Stopp-Verkehrsproblem-Kriens

Ausgangslage

Das Postulat wurde vom Einwohnerrat am 15. Mérz 2012 (lberwiesen. Der Gemeinderat war
inhaltlich mit der Forderung einverstanden, dass eine breit abgestiitzte Verkehrskommission
eingesetzt werden soll. Der Gemeinderat hat die Kommission deshalb auch am 26. Mérz
2014 gewahlt. An der Einwohnerratssitzung vom 7. Mérz 2013 wurde dem Antrag auf Erledi-
gung des Postulates nicht stattgegeben.

Dem Einwohnerrat war zum damaligen Zeitpunkt noch nicht glaubwirdig genug belegt, dass
der Gemeinderat die Kommission wirklich einsetzen wird, und dass rechtzeitig auch eine Stra-
tegie politisch breit abgestitzt und partizipativ erarbeitet werden wiirde. Der Postulant argu-
mentierte, dass das Postulat als eine Art Pfand noch in der Hand gehalten werde. Das Postu-
lat an sich verlangte lediglich die Initiierung des Prozesses, dennoch war es dem Einwohnerrat
wichtig dieses erst abzuschreiben, wenn Resultate vorliegen.

Begriindung

Die Verkehrskommission hat am 3. Juni 2014 die Arbeit aufgenommen. Es bestand von An-
fang an die Absicht, in einem zweistufigen Verfahren ein Konzept zu erarbeiten. Analog zum
Prozess der Strategie der rdumlichen Entwicklung, die der Revision des Bau- und Zonenreg-
lements vorgelagert wurde, sollte auch beim Verkehr zuerst eine Strategie entwickelt werden.
Am 8. Juli 2015 konnte die Strategie in der Schlussabstimmung mit 15 zu O Stimmen verab-
schiedet werden.

Nun liegt die Strategie vor und die Verkehrskommission ist bereits seit dem 9. September
2015 daran, ein Gesamtverkehrskonzept fiir die Gemeinde zu erarbeiten. Fiir den zweiten Teil
hat der Gemeinderat aus Synergiegriinden beschlossen, mit Kontextplan AG dasselbe Ver-
kehrsplanungsbiiro einzusetzen, das auch das Grundkonzept Verkehr LuzernSld erarbeitet
hat. Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzeptes beschéaftigen sich die Mitglieder der Verkehrs-
kommission nun mit den Themen Verkehr in den Quartieren, der Erarbeitung von Teilkonzep-
ten fir alle vier Verkehrstrager, der Konzeption einer héheren Aufenthaltsqualitat im Zentrum,
dem Parkplatzreglement und Verkehrsmodell. Sie sind gefordert, gemeinsam nach L&sungen
zu suchen, um den Verkehr in Kriens vertraglicher zu gestalten.

Zum heutigen Zeitpunkt und im Rahmen der Genehmigung der Strategie zum Gesamtver-
kehrskonzept Kriens (GVKK) kann der Initiierungsprozess, wie im Postulat 281/11 gefordert,
als abgeschlossen betrachtet werden.

Erledigung
Der Gemeinderat beantragt, das Postulat aufgrund des vorstehenden Berichts als erledigt ab-
zuschreiben.
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8.2 Bericht Postulat Urfer (Nr. 049/2013): Hindernisfreie Fussganger-Verkehrsinfrastruktur

Ausgangslage
An der Sitzung des Einwohnerrates vom 21. November 2013 wurde das Postulat dem Ge-
meinderat zur Berichterstattung Gberwiesen.

Der Gemeinderat wird aufgefordert, das Fussgangernetz systematisch zu analysieren und auf
Hindernisfreiheit zu Gberprifen.

Begriindung

Der Postulant argumentiert, dass insbesondere aufgrund der demographischen Entwicklung
die Notwendigkeit flr ein hindernisfreies Fusswegnetz zunehmen wird. Dem Gemeinderat ist
diese Entwicklung bewusst. Betreffend Hindernisfreiheit gilt es zu ergdnzen, dass zwischen
Nutzergruppen mit Gehbehinderung, Sehbehinderung, Hérbehinderung und altersbedingten
Einschrankungen zu unterscheiden ist. Je nach Nutzergruppe ergeben sich unterschiedliche
Anforderungen an einen hindernisfreien Verkehrsraum (Gefélle, taktile Elemente, usw.). Nicht
nur aus dem Aspekt einer héheren Anzahl dlterer Menschen, sondern auch aufgrund der Tat-
sache, dass der Fussverkehr der flacheneffizienteste, &kologischste, kostenglinstigste und
gesundeste Verkehrstrager ist und schon deshalb in Zukunft die notwendige Férderung noch
vermehrt erhalten muss. Wichtig ist deshalb, dass bereits in der Strategie der Fussverkehr als
eigener Verkehrstrager aufgefiihrt wird. Damit soll bereits klargestellt werden, dass er in Zu-
kunft dieselbe Aufmerksamkeit verdient, wie die anderen Verkehrstrager. Damit ist auch aus-
gesagt, dass es ein Monitoring & Controlling geben wird, dass also die Fussgéngerstrome er-
fasst werden sollen, damit die Wirksamkeit der Foérdermassnahmen auch entsprechend
Uberprift werden kénnen. Allerdings sei an dieser Stelle — stellvertretend — auch fiir andere
Beantwortungen darauf hingewiesen, dass bereits der Verkehrsrichtplan von 1993 ein eigenes
Kapitel Fussgangernetz beinhaltet hat. Der Verkehrsrichtplan war vermutlich seiner Zeit in
vielem voraus, wurde aber — vermutlich aufgrund seines ,, Alters” — oft unterschétzt.

Die Strategie des Gesamtverkehrskonzeptes Kriens (GVKK) sieht im Kapitel 5 folgende Unter-
ziele fir den Fussverkehr (Kap. 5.3) vor:

- direkte, attraktive, sichere und komfortable Verbindungen

- Wohngebiete optimal fir Fussverkehr erschliessen

- Bushaltestellen, gemeindliche Zentren und &ffentliche Infrastrukturen,

Erholungsrdume sind sicher und attraktiv zu Fuss erreichbar
- trennende Wirkung von Hauptverkehrsachsen mildern
- sichere, komfortable Schulwege

In den Unterzielen ,Offentlicher Raum*“ (Kap. 5.8) wird die hindernisfreie Gestaltung der
Offentlichen Strassen und Pléatze sowie Offentlicher Wege explizit als Ziel erwdhnt und der
wesentlichen Forderung des Postulanten nach einer hindernisfreien Verkehrsinfrastruktur folg-
lich entsprochen. Ergénzend ist wichtig zu wissen, dass diesem Anliegen auch durch eine
entsprechende VSS-Norm Rechnung getragen wird und Anlagen des 06ffentlichen Verkehrs
gemaéss Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ohnehin bis Ende 2022 behindertengerecht
ausgestaltet werden mdissen.
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Nicht vollumfanglich entsprochen werden kann der Forderung des Postulanten nach einer
flachendeckenden Analyse. Die Forderung ist auf Konzeptstufe nicht stufengerecht. Die Ge-
meinde als Ganzes systematisch zu erfassen wirde sehr aufwendig und teuer. Die 06V-
Haltestellen mussen allerdings aufgrund des BehiG Systematisch gepriift werden. Mit der
Analyse wird ausserdem die Situation nicht verbessert, dies geschieht erst mit der Umsetzung
von baulichen Massnahmen.

Wichtig ist deshalb, dass bei Projekten im &6ffentlichen Raum wie Strassenprojekten, Platzge-
staltungen, usw. nach den einschlagigen und glltigen VSS-Normen geplant wird. Die seit De-
zember 2014 in Kraft stehende VSS-Norm SN 640 075 ,Hindernisfreier Verkehrsraum®, ist
in der Planung zu beriicksichtigen und soweit méglich anzuwenden. Dieses zweckmassige
Vorgehen wird bereits heute angewendet (z.B. Sanierung Bushaltestellen) und verbessert die
Situation Schritt fir Schritt mit der Umsetzung jedes Projektes.

Erledigung
Der Gemeinderat beantragt, das Postulat aufgrund des vorstehenden Berichts als erledigt ab-
zuschreiben.

8.3 Bericht Postulat Giinter (Nr. 083/2013):
Gesamtverkehrsplanung ohne Schikane fiir MIV und Gewerbe

Ausgangslage
An der Sitzung des Einwohnerrates vom 23. Januar 2013 wurde das Postulat dem Gemeinde-
rat zur Berichterstattung Gberwiesen.

Der Postulant fordert vier Aspekte in den anstehenden Verkehrsplanungen besonders zu be-
ricksichtigen. Er beruft sich dabei insbesondere auf den Volksentscheid tber die Schachen-,
Amlehn- und Langségestrasse vom 24. November 2013 betreffend Gemeindeinitiative ,,Siche-
re Veloverbindung Kriens-Luzern” der Jungen Grlinen.

Begriindung

Der Gemeinderat stimmt insofern mit den Postulanten Uberein, als dass Schikanen fiir keinen
Verkehrstrager, welcher auch immer davon betroffen ist, die richtigen Massnahmen sind um —
vom Benutzer akzeptierte — verkehrspolitische Lésungen durchzusetzen. Das vorliegende Kon-
zept verzichtet deshalb auch auf Schikanen im klassischen Sinn. In der Strategie sind die
Planungsgrundsatze (Kap. 2.3) festgesetzt. Dabei wird das Modell Push & Pull, dass sich in
der ganzen Schweiz zunehmend durchzusetzen beginnt sowie die 3V-Strategie (Verkehr ver-
meiden, verlagern und vertréglicher gestalten) vorgesehen. Damit ist gemeint, dass auf Basis
eines Monitoring & Controllings mittels Attraktivierungsmassnahmen einerseits und sanftem
Druck andererseits steuernd ins das Verkehrssystem bzw. das Mobilitétsverhalten eingegriffen
wird. Den Verkehr sich véllig selber zu (iberlassen und ungeregelt dem Wachstum freien Lauf
lassen ist — insbesondere in den engen stadtischen Verhaltnissen — in der zeitgemdssen Ver-
kehrsplanung keine Option mehr.

Ebenso ist der Gemeinderat einig mit der Stossrichtung, dass sich der Verkehr zu verfllssigen
hat. Das Ziel muss mehr Mobilitédt mit weniger Verkehrschaos sein. Dies insbesondere flr das
Gewerbe, was im Konzept mit ,wirtschaftlich notwendigem Verkehr* umschrieben wird.
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Zu den Forderungen
,Keine einseitige Benachteiligung und Schikanierung oder Ausbremsung des motorisierten
Individualverkehrs. “

Wie bereits beschrieben kann von Ausbremsung oder Schikanieren nicht die Rede sein. Auf-
grund des stetig steigenden Mobilitatsbedirfnis — bei bereits hoch ausgelastetem Strassen-
netz — insbesondere im Raum LuzernSid, wo alleine die Uberbauung Schweighof eine Zu-
satzbelastung durch 590 neue Wohnungen und 30‘000 m? Nutzflache fiir das Gewerbe bzw.
die 1'000 bewilligten Parkplatzen zusatzlichen Autoverkehr in das bereits heute stark ausge-
lastete Strassennetz speisen wird, ist fiir den Gemeinderat und die vorberatende Kommission
klar, dass eine mdglichst aktive Férderung der flacheneffizienten Verkehrstréger 6V sowie
Fuss- und Veloverkehr zwingend ist.

Fahrzeuge fahrend

< I 1400 m

Of'O 310m
ml snm

Umgang mit beschranktem Verkehrsraum
Betrachtung Raumanspruch fahrende Fahrzeuge
Kapazitat 120 Personen

Abb. 8  Flacheneffizienz der Verkehrstrager

,Die Interessen von Wirtschaft und Gewerbe sind bei der Verkehrsplanung gebihrend zu be-
ricksichtigen. Die Zu- und Wegfahrt zu bestehenden Gewerbebetrieben darf nicht einge-
schrénkt oder erschwert werden. “

Genau die Verfllssigung des Verkehrs ist Ziel und Zweck der Bemihungen des Gemeindera-
tes. Der Ruhende und der wartende Verkehr soll nicht in den Engpédssen wie Mattenkreisel,
Autobahnanschlisse Luzern-Kriens und Luzern-Horw, oder im Zentrum auf der Luzernerstras-
se stehen und damit das Vorwartskommen aller Verkehrsteilnehmer behindern, sondern es soll
immer nur so viel Verkehr in das Verkehrssystem eintreten kénnen, dass dieser auch zeitgleich
an einem anderen Ort abfliessen kann. Die Strategie des GVKK sieht zudem Lebens-, Wohn-
und Aufenthaltsqualitat als wichtige Ziele vor. Diese sind ausserdem im Raumplanungsgesetz
(RPG) verankert.
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»Entlastungs- und Ausweichachsen zur Luzerner- und Obernauerstrasse, sowie der Hor-
werstrasse sind zu definieren. “

Im Strategiebericht des GVKK sind folgende Ziele (Kapitel 5.4) flir den motorisierten Indivi-
dualverkehr (M1V) festgelegt:

- Attraktive Anbindung an (ibergeordnetes Strassennetz

- Ziel- und Quellverkehr rasch auf ibergeordnete Achsen leiten lenken

- MIV vertraglich (Belastbarkeiten) und flissig durch das Dorfzentrum flihren

- Funktionalitat fir wirtschaftlich notwendigen MIV gewéahrleisten

- kein Durchgangsverkehr in Wohnquartieren

Die Schachen- / Amlehnstrasse als zweite Hauptachse fiir den MIV zu benutzen steht in Kon-
flikt mit den oben genannten Zielen. Diese wird im Rahmen des GVKK noch vertieft ange-
schaut werden.

Die zentrale Herausforderung des GVKK wird der Umgang mit der steigenden Mobilitatsnach-
frage und dem resultierenden Verkehrsdruck bei — flir den kurz- bis mittelfristigen Planungs-
horizont — grundsatzlich ,,gebautem Strassennetz”. Damit bildet die flacheneffiziente Organi-
sation des Gesamtverkehrs ein ,roter Faden” im GVKK-Prozess.

Die Strategie lasst offen, ob langfristig Strassenausbauten bzw. Neubauten realisiert werden.
Im Rahmen der Verkehrsmodelluntersuchungen wird der Nutzen von ,Visionen* wie Umfah-
rungen, Tunnels und anderen Varianten Uberprift. Die Massnahmen werden ebenso einem
Kosten- / Nutzenvergleich unterzogen. Das Konzept legt den Fokus auf kurz- bis mittelfristige
Massnahmen. Langfristige Massnahmen werden lediglich auf deren Nutzen gepriift (siehe
Bericht Postulat Tanner: Machbarkeitsstudie Umfahrungstunnel). Bereits der Verkehrsricht-
plan 1993 hat gezeigt, dass die Halbwertzeiten solcher Konzepte relativ kurz sind. Wichtig
ist, sich schnell und politisch entschlossen hinter die realisierbaren Projekte der nachsten 10
bis 15 Jahren zu machen.

LAuf Tempo 30, Begegnungszonen sowie Terlsperrungen (auch nur in eine Richtung) fir
den motorisierten Individualverkehr auf diesen Entlastungs- und Ausweichachsen ist zu
verzichten. Dasselbe gilt fir bauliche und einseitig den motorisierten Individualverkehr
behindernden Massnahmen (Schikanen) auf solchen Entlastungs- und Ausweichachsen

- wie eben insbesondere aber nicht ausschliesslich der Schachen-, Amlehn- und
Langsdgestrasse. Genau solche Massnahmen hat das Stimmvolk schliesslich abgelehnt.”

Die Massnahmen sind im Rahmen des GVKK zu definieren.
Erledigung

Der Gemeinderat beantragt, das Postulat aufgrund des vorstehenden Berichts als erledigt ab-
zuschreiben.
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8.4 Bericht Postulat Sporri (Nr. 103/2014): )
Gesamtverkehrsplanung z.G. der Schwachsten, des OV und des Langsamverkehrs

Ausgangslage
An der Sitzung des Einwohnerrates vom 3. April 2014 wurde das Postulat dem Gemeinderat
zur Berichterstattung Uberwiesen.

Der Postulant fordert den Gemeinderat auf, bei der Beurteilung der Verkehrsprobleme und auf
dem Weg zu einer vertraglicheren Gestaltung des Verkehrs in der Gemeinde Kriens eine grosse
Ausgewogenheit zu beachten. Die schwéacheren Verkehrsteilnehmer wie Fussganger und Ve-
lofahrer sollen besondere Beachtung finden, ebenfalls soll auch dem &ffentlichen Verkehr die
notwendige Beachtung geschenkt werden.

Begriindung

In der Verkehrspolitik der 60iger Jahre herrschte ein grosser Glaube, mittels des motorisierten
Verkehrs sédmtliche innerstadtischen Mobilitatsbedlrfnisse mit optimalen Verhaltnissen flr
den privaten Motorfahrzeugverkehr zu 18sen. Die Nachteile, dass das Auto im innerstadtischen
Umfeld sehr platzintensiv ist und die Stadte, die zum Teil im Mittelalter entstanden sind gar
nicht die notwendigen Platzverhéltnisse aufweisen, aber auch die Geféhrlichkeit der Fahrzeu-
ge oder die Verschmutzung von Bdden und Luft, oder gar die La&rmbelastung wurden anféng-
lich kaum bemerkt, spater in Kauf genommen.

Fahrrad, Bus oder eigenes Auto? Dieses 1991 in Minster arrangierte Bild macht anschaulich, wieviel
Platz 72 Menschen in verschiedenen Verkehrsmitteln bendtigen:

* 60 Autos (Taxis) brauchen 1000 Quadratmeter (Besetzungsgrad: 1.2)
« 72 Fahrrader brauchen 90 Quadratmeter
»  Ein Bus braucht nur 30 Quadratmeter

Abb. 9 Flachenbedarf fiir 72 Personen im Strassenraum
Quelle: www.focus.de/auto/ratgeber/unterwegs/auto-fahrrad-bus-dieses-bild-wird-ihre-einstellung-zum-auto-veraendern_id_3844157.html
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Heute aber darf zu Recht behauptet werden, dass in der Verkehrspolitik ein Paradigmen-
Wechsel vollzogen wird. Der Verkehr hat eine Dominanz erhalten, die oftmals nicht mehr
stadtvertraglich ist (z. B. Baselstrasse Luzern oder Luzernerstrasse Kriens), die in den Stadten
dem Gewerbe schadet, weil die Aufenthaltsqualitédt nicht mehr gegeben ist und damit Kun-
denfrequenzen ausbleiben. Die Strassen sind nicht mehr attraktiv zum Wohnen, weil die
Larmbelastung zu gross wurde und sogar das Vorwartskommen in den Stadten schwierig ist,
weil sich der Verkehr selber behindert. Zwischen 1970 und 2013 hat sich gemdss Bundesamt
fur Statistik (BFS) die Verkehrsleistung in Personenkilometern pro Jahr etwa verdoppelt.

Leistungen im Personenverkehr

In Milliarden Personen-km/Jahr
140

Offentlicher Strassenverkehr Langsamverkehr

(Fahrrader und zu Fuss)
120 —

100 -+ =

80

Privater motorisierter Strassenverkehr
60

40

20 -

Bahnen (Eisen- und Seilbahnen)
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2013

Quelle: BFS - Leistungen des Personenverkehrs (PV-L) © BFS, Neuchatel 2014

Abb. 10 Leistungen im Personenverkehr von 1970 - 2013

War damals der Wunsch gross auf dem Land leben zu kénnen und die ,verschmutzte Stadt“
am Abend zu verlassen, wird heute wieder gerne im urbanen Raum gelebt. Man wiinscht sich
Aufenthaltsqualitat in den Stadten, mit Parks, beruhigten Strassen, Strassencafés, gutem 6V,
sowie gute Fuss- und Velowege.

Zahlreiche Stadte in Europa haben den Paradigmen-Wechsel bereits hinter sich und haben
pulsierende Innenstaddte. Der Modalsplit hat sich zu Gunsten von 6V, Fuss- und Veloverkehr
verandert.

Der Gemeinderat legt im vorliegenden Bericht und Antrag ein ausgewogenes Konzept vor, das
zumindest teilweise dem Postulat Rechnung trégt. In den Unterzielen (Kapitel 5) sind fir alle
vier Verkehrstrager spezifische Ziele definiert. Es werden alle vier Verkehrstréger gleichwertig
analysiert, beurteilt und nach Massnahmen zur Optimierung gesucht.

Erledigung
Der Gemeinderat beantragt, das Postulat aufgrund des vorstehenden Berichts als erledigt ab-
zuschreiben.
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8.5 Bericht Postulat Tanner (Nr. 113/2014):
Machbarkeitsstudie Umfahrungstunnel, verkehrsfreies Zentrum mit Neugestaltung

Ausgangslage
An der Sitzung des Einwohnerrates vom 22. Mai 2014 wurde das Postulat dem Gemeinderat
zur Berichterstattung Uberwiesen.

Der Postulant fordert den Gemeinderat auf, zusammen mit dem Kanton Luzern eine Machbar-
keitsstudie in Auftrag zu geben, welche die technische und finanzielle Machbarkeit eines Um-
fahrungstunnels und einem verkehrsfreien Zentrum untersucht.

Begriindung

Die Vision der Postulanten lberzeugt auch den Gemeinderat: Ein verkehrsfreies Zentrum mit
einladender begriinter Begegnungszone und attraktiven Einkaufsmoglichkeiten, oder die viel-
faltigen Nutzungsmoglichkeiten flr Fuss- und Veloverkehr, sowie flr den &V, wie der Postulant
schreibt. Eine solche Gemeinde wiinscht sich vermutlich jede Birgerin und jeder Birger. Al-
lein der Weg dazu, namlich Uber die Realisation eines Tunnels, ist zum heutigen Zeitpunkt
schlicht nicht realistisch.

Eine &hnlich lautende Forderung wurde von R&to Camenisch im Kantonsrat als Postulat
P 386 eingebracht. Die Antworten des Kantons im Rahmen dieser Beantwortung sind sehr
entscheidend, weil die Forderung lautet, die Machbarkeitsstudie gemeinsam mit dem Kanton
zu erstellen und dieser aktiv in den Prozess einzubinden sei. Der Kanton argumentiert, dass
der Tunnel deutlich tber Fr. 100 Millionen kosten wirde und in keinem Strassenbaupro-
gramm der n&chsten Jahre erscheinen wiirde. Er lehnt das Postulat ab. Uber Fr. 100 Millio-
nen ohne kantonale Beitrdge sind fiir die Gemeinde Kriens zum heutigen Zeitpunkt nicht
stemmbar. Selbst wenn Verhandlungen eine Beteiligung des Kantons doch noch méglich ma-
chen kénnten, so ist zurzeit aufgrund der Lektlire der Postulatsantwort nicht die geringste
Unterstiitzung fir eine Machbarkeitsstudie zu spiren. Der Kanton begriindet dies auch mit
seinen Bemihungen fir die &V-Férderung mit denen die Krienser Probleme geldst werden
kdnnen.

Auch aus Krienser Sicht gibt es einige ernst zu nehmende Bedenken zum aktuellen Zeitpunkt
Geld auszugeben fir eine Machbarkeitsstudie:

- Im Rahmen der Ortsplanungsrevision hat Kriens klar sein Entwicklungspotential in den
Osten von Kriens — den Raum LuzernSudd - verschoben. Im Obernau wird deshalb
durch weitere Bautétigkeit nur noch wenig zusatzliches Mobilitatsbedirfnis entstehen.
Bereits der Mehrverkehr der letzten, intensiven Bautatigkeiten konnte dank der — vor-
erst neuen und spater verdichteten — Busfiihrung fast ganzlich auf den &V verlagert
werden. Mit dem neuen System RBus ist noch einmal ein grosses Potential an Verlage-
rung moglich. Die Wahrscheinlichkeit, dass die heutigen Verkehrsprobleme bei konse-
quenter Umsetzung des vorliegenden Konzeptes geldst werden koénnen, ist ausseror-
dentlich hoch.

— Der Vorstoss von Maurus Frey (Nr. 302/12) zur Rickstellung von einer Mio. Franken
pro Jahr zugunsten eines Hochbahnprojektes wurde von Einwohnerrat und Gemeinde-
rat abgelehnt, weil bei roten Rechnungsabschlissen Rickstellungen aufgrund des Fi-
nanzhaushaltsgesetzes gar nicht erlaubt sind.

- Ein Tunnel wirde den Siedlungsdruck im Obernau massiv erhéhen.
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— Der Tunnel wiirde zwei Portale bedingen, beide Portale wéren verkehrsintensiv, brau-
chen viel Platz und sind stadtebaulich schwierig in die umliegende Siedlung zu integ-
rieren. Die politische Umsetzbarkeit ware deshalb sehr in Frage gestellt.

— Der Nutzen des Tunnels und andere visiondre Angebotsausbauten werden gemass Ka-
pitel 6.2 im Rahmen des GVKK im Verkehrsmodell Uberprift.

— Der Tunnel stellt ein zusatzliches Angebot fiir den MIV dar. Erfahrungsgemass verur-
sacht ein Angebotsausbau auch eine héhere Nachfrage und somit Mehrverkehr.

— Transitverkehr und Durchgangsverkehr durch Kriens ist nicht erwiinscht.

- Die limitierenden Engpdsse Autobahnanschliisse Luzern-Kriens, Luzern Horw sowie
der Mattenkreisel bestiinden jedoch weiterhin (vgl. Beantwortung Nr. 113/2014 Inter-
pellation Kock: Staufreies Kriens).

Der Gemeinderat lehnt es aus den erwdhnten Griinden ab, eine Machbarkeitsstudie ,,Umfah-
rungstunnel” in Auftrag zu geben.

Erledigung
Der Gemeinderat beantragt, das Postulat aufgrund des vorstehenden Berichts als erledigt ab-
zuschreiben.

8.6 Antrag Motion Meyer (Nr. 116/2014):
10 Minuten - Eine spiirbare Verbesserung der Verkehrssituation

Ausgangslage

Der Motionar fordert den Gemeinderat auf, innovative und kreative L&sungsansatze zu erwa-
gen, um jedem Verkehrsteilnehmer ab dem Krienser Zentrum das Erreichen der relevanten
Ausfahrten der Gemeinde innerhalb von 10 Minuten zu garantieren. Der Gemeinderat hat in
dieser Legislatur — gemeinsam mit dem Kanton Luzern die Voraussetzungen geschaffen, um
mit den noch folgenden Massnahmen eine massive Verfllissigung des Verkehrs in Kriens zu
erreichen.

Die Massnahmen sind in der Begriindung aufgefiihrt und zeigen mit Sicherheit in die vom
Motionar gewlinschte Richtung. Des Weiteren hélt der Gemeinderat die Idee eines Wirkungs-
berichtes fiir ein geeignetes Instrument. Im Rahmen der weiteren Konzeptarbeit wird ohnehin
ein Monitoring & Controlling (vgl. Kapitel 3 und 5.9) aufgebaut, welches dem Einwohnerrat
ebenfalls zur Verfligung gestellt werden kann. Trotzdem empfiehlt der Gemeinderat die Motion
zu Ablehnung. Wie im Folgenden dargelegt wird, ist die Forderung ,innerhalb von 10 Minuten
zu garantieren* nicht umsetzbar.

Begriindung

Die Forderung nach eine splrbaren Verbesserung, sowie die Forderung nach einem Wirkungs-
bericht kann erflllt werden: Die Forderung nach 10 Minuten fiir jeden Verkehrsteilnehmer
wird nicht erreicht werden kénnen. Eine solche Motion wéare nichts anders, als den Kriensern
Sand in die Augen gestreut.
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1. Eine spiirbare Verbesserung wird eintreten: Kanton und Gemeinde arbeiten zurzeit

einvernehmlich an einer Strassenoptimierung der Kantonsstrasse K4. Diese beinhaltet
zahlreiche Teilprojekte, insbesondere die Sanierung der Obernauerstrasse und die
Busspur Kupferhammer gilt es zu erwadhnen. Die zusatzlichen MIV-Abbiegespuren, die
intelligente Steuerungen der Lichtsignalanlagen sowie die zusatzlichen Velostreifen
verflissigen den Verkehr und vermindern Rickstaus, speziell in den Stosszeiten. Ins-
besondere der Umbau der Obernauerstrasse in eine ,Intelligente Strasse“ wird den
grossten Schritt darstellen. In Zukunft wird der Verkehr nicht mehr auf der Haupt-
strasse stauen, sondern an den Lichtsignalanlagen seitlich der Hauptstrasse. Das fiihrt
nicht zu langeren Wartezeiten, im Gegenteil. Es fiihr dazu, dass auf der Hauptstrasse —
also im verkehrlich relevanten System — der Verkehr immer fliessen wird. Die Zufahr-
ten auf die Hauptstrasse werden nur dosiert, wenn dies erforderlich ist, um den Ver-
kehrsfluss auf der Hauptstrasse sicherzustellen. Dies wird allerdings nur wéahrend ca.
2-3 Stunden pro Tag der Fall sein. Solange — wie heute — der Verkehr im Flaschenhals
staut, rollt kein Verkehrsmittel mehr. Insbesondere bleibt auch der Bus mit bis zu 200
Passagieren im Stau stecken. Letzteres bewirkt, dass auch der motorisierte Individual-
verkehr von der Steuerung profitieren wird, weil die Attraktivitédt des 6V gewinnt und
damit eine Verlagerung von nicht wirtschaftlich notwendigen Fahrten erreicht werden
kann.

. Das Obernau ist weitgehend gebaut: Sofern das heutige Verkehrsaufkommen plafoniert

werden kann und gleichzeitig ein Teil des Verkehrs dank attraktiven Velo- und Fusswe-
gen sowie einem zuverldssigerem 6V-System verlagert werden kann, wird der Stau ab-
nehmen. Der Gemeinderat ist bereit, dies mittels eines Wirkungsberichts zu belegen.
Das flr einen Wirkungsbericht notwendige Monitoring ist ohnehin Bestandteil des Ge-
samtverkehrskonzeptes. Auch die weiteren im Bericht enthaltenen Massnahmen und
Projekte dienen genau dem gewlinschten Effekt und kd&nnten in einem Wirkungsbe-
richt, der periodisch verfasst wird, Uberprift werden.

. Nicht umgesetzt werden kann: Es wird nie méglich sein, Kriens vollkommen zuverlas-

sig ab Zentrum innerhalb von 10 Minuten verlassen zu kénnen. Zum einen wére eine
solche Forderung abhéngig vom gewahlten Verkehrsmittel: Wer sich fiir den Fussver-
kehr entscheidet wird in Kriens nicht behindert, braucht aber ohnehin mehr als 10
Minuten, wer sich mit dem Velo fortbewegt bleibt ebenfalls selten im Verkehr stecken,
hat aber topographisch nicht die Méglichkeit immer in 10 Minuten vor Ort zu sein und
wer das Auto wahlt, wird immer das Risiko eingehen, bei Unfallen oder Baustellen be-
hindert zu werden.

Antrag des Gemeinderates
Dem Einwohnerrat wird beantragt, die Motion 116/2014 nicht erheblich zu erklaren und ab-
zuschreiben.
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9 Konzeptkosten

Fir das Gesamtverkehrskonzept Kriens sind folgende Betrage in der Investitionsrechnung re-
serviert. Stand: Aufgaben- und Finanzplan 2016 -2020:

- 2015 Fr. 200°000.00
- 2016 Fr. 200°000.00
- 2017 Fr. 150°‘000.00

10 Monitoring & Controlling

Das Monitoring & Controlling (beobachten und steuern) ist ein wichtiges Puzzleteil, um die
Zielerreichung zu prifen und gezielte Massnahmen zu ergreifen bei Nichterreichung. Es muss
periodisch durchgeflihrt werden. Damit es effizient und einfach handhabbar ist, muss es mit
dem Monitoring & Controlling von LuzernSlid abgestimmt werden. Die Strategie enthalt fol-
gende Zielsetzungen zum Monitoring & Controlling:

- Vorhandene Daten nutzen

- Periodisch Daten erheben, dokumentieren und auswerten

- Entwicklungen friihzeitig erkennen und dokumentieren

Die Belastbarkeit der Strassen bestimmt die bewaltigbare Menge an Autoverkehr. Diese Gren-
zen dirfen resp. kdnnen nicht Uberschritten werden. Mit einem kontinuierlichen Beobachten
(Monitoring) und Steuern (Controlling) wird dies sichergestellt: Wird beobachtet, dass sich die
effektive Belastung durch den Autoverkehr der Belastbarkeitsgrenze néhert, miissen Gegen-
massnahmen, sogenannte ,,Push- and Pull“-Massnahmen, zur Steuerung ergriffen werden.

11 Folgeauftrage

Das GVKK enthélt eine Massnahmenliste mit Priorisierung. Auf Basis des GVKK kdénnen so-
dann Folgeauftrage fiir die entsprechenden Projekte ausgeldst werden. Die finanziellen Mittel
fir diese Massnahmen kdnnen noch nicht beziffert werden und sind noch nicht gesichert.
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12 Politische Gesamtwiirdigung

Die Mobilitat ist einerseits eine jahrhundertealte absolute wirtschaftliche Notwendigkeit sowie
ein menschliches Grundbedirfnis fiir jedes soziale Zusammenleben. Gleichzeitig jedoch auf-
grund der massiven Zunahme des motorisierten Individualverkehrs — insbesondere getrieben
durch die Bedirfnisse des Freizeitverkehrs — auch zunehmend ein 6konomisches, 6kologi-
sches und stadtebauliches Problem.

Die Dominanz des Verkehrs belastet Stadte und Agglomerationen. Nicht zuletzt ist der Verkehr
mittlerweile verantwortlich fur 30 % des CO, Ausstosses in der Schweiz (siehe
http://swisstraffic.ch/think-tank/co2-und-klima/fact-sheet-co2/index.php). Daher stellen sich
Fragen bezlglich der effizienten und platzsparenden Verkehrsabwicklung, der Aufteilung des
knappen 6ffentlichen Raumes und nach qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Strassenrdumen
mit hoher Aufenthaltsqualitat, welche helfen die Wertschépfung ins Zentrum zurlickzuholen.

In den letzten Jahren haben interessante Entwicklungen eingesetzt. Der Auszug aus den l&r-
migen Sté&dten aufs Land, der dem Einzelnen die Flucht aus Larm und Gestank ermdglichte,
als Phanomen aber zum Problem gleichzeitig beigetragen hat (Zersiedlung und Verkehr), ist
vorerst abgeflacht. Heute ist ein Trend in die umgekehrte Richtung zu beobachten. Viele
Menschen haben die Attraktivitdt des urbanen Lebens wiederentdeckt und wiinschen sich
ruhigere Stadte mit attraktiven &ffentlichen Radumen, welche die sozialen und dkonomischen
Bedlrfnisse in unmittelbarer Ndhe abzudecken vermégen (Stadt der kurzen Wege). Gerade
eine Agglomerationsgemeinde wie Kriens besitzt diesbeziliglich ein erfreuliches Potenzial. Ne-
ben der Nahe zur Kulturstadt Luzern, aber auch der Nahe zu den Erholungsrdumen hat die
Gemeinde ausgezeichnete Voraussetzungen im Rahmen dieses Trends.

Zu dieser Entwicklung gehért ein flexibler Umgang in der Wahl des Verkehrsmittels. 2013
waren beispielsweise 42 % aller Haushalte in der Stadt Luzern autofrei (siehe Monitoring Ge-
samtverkehr 2013). Untersuchungen haben gezeigt, dass bei guter Erschliessung der Wohn-
siedlungen durch den &V sowie den Fuss- und Veloverkehr, das Potential an autofreien Haus-
halten hoch ist (siehe HSR Magazin 2 / 2015). Der urbane Mensch sieht im &ffentlichen
Verkehrsmittel ebenso eine gute Wahl seine Mobilitatsbedlrfnisse im Alltag abzudecken, wie
im Fuss- oder Veloverkehr, ohne aber beim Wochenendeinkauf auf das Auto (Car Sharing)
verzichten zu wollen. Diese Entwicklungen sind bei Weitem noch nicht abgeschlossen. Intelli-
gente Strassen, selbstfahrende Autos und moderne Kommunikationsmittel werden die Mobili-
tatsbedirfnisse verandern.

Eine moderne Verkehrspolitik hat all diese Entwicklungen in ihre Uberlegungen scheuklappen-
frei miteinzubeziehen. Die Verkehrskommission und der Gemeinderat haben deshalb ent-
schieden, die vier Verkehrstréger einzeln zu berlicksichtigen, zu analysieren und im Hinblick
auf ihren optimalen Einsatz entsprechend zu férdern.

Es braucht ein gewisses Mass an wirtschaftlich notwendigem motorisiertem Individualverkehr,
es braucht aber gleichzeitig die gezielte Férderung der flacheneffizienten und energiesparen-
den Verkehrsmittel. Der Gemeinderat begriisst eine vorwiegend freiwillige Anpassung des Ver-
kehrsverhaltens. Die Massnahmen flihren zu:
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- einer Verflissigung des M1V,

- einer Attraktivierung des Veloverkehrs, wozu auch eine erhéhte Sicherheit gehort,

- einer Attraktivierung des Fussverkehrs, wozu aufgewertete Strassenrdume mit hoher
Aufenthaltsqualitat gehéren,

- eines attraktiven, gut funktionierenden &ffentlichen Verkehrs, wozu eine bessere Stabi-
litat und dichtere Fahrplane gehéren.

Der Gemeinderat weiss aber auch um die Notwendigkeit, flr einen wirtschaftlich tragbharen
Umgang mit dem Verkehrssystem, steuernd eingreifen zu missen. Durch die gezielte Ab-
stimmung aller Verkehrstréager wird der Verkehr verfllssigt, was schlussendlich allen zugute-
kommt. So werden Reserven fiir Neuansiedlungen geschaffen.

Der Gemeinderat hat ein grosses Interesse, eine flr alle Krienserinnen und Krienser plausible
Verkehrspolitik zu betreiben und hofft, mit den nachsten Schritten die politische Akzeptanz
zu gewinnen, um den Verkehr in Kriens siedlungsvertréglich, gewerbefreundlich, dem Men-
schen dienend und nicht den Menschen belastend zu gestalten.

Mit der nun vorliegenden Strategie, aber auch durch die noch folgenden Diskussionen:
Grundkonzept Verkehr LuzernSid, Parkplatzreglement und Gesamtverkehrskonzept soll die
breite Abstltzung durch moglichst alle Parteien erfolgen. Einzelmassnahmen oder Graben-
kampfe verhindern die weitere Entwicklung und bringen Kriens zum Stillstand. Der einge-
schlagene Weg bringt eine Verfllissigung des Verkehrs und ein noch attraktiveres Kriens.

13 Antrag

Der Gemeinderat beantragt die Strategie des Gesamtverkehrskonzepts Kriens (GVKK) zur
Kenntnis zu nehmen und die politischen Vorstdsse gemass vorstehenden Antragen zu erledi-
gen.

Berichterstattung durch Gemeindeprasident Cyrill Wiget

Gemeinderat Kriens

Cyrill Wiget Guido Solari

Gemeindeprasident Gemeindeschreiber
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Beschlussestext zu Bericht Nr. 206/2015

Der Einwohnerrat der Gemeinde Kriens
nimmt in Anwendung von § 29 Abs. 1 lit. d) der Gemeindeordnung vom 13. September 2007

den Bericht des Gemeinderates Kriens vom 28. Oktober 2015 (iber
Strategie der verkehrlichen Entwicklung

zur Kenntnis und trifft folgende Beschllsse:

1. Folgende Vorstdsse werden als erledigt abgeschrieben
1.1. Postulat Piazza (Nr. 281/11): Stopp-Verkehrsproblem-Kriens
1.2. Postulat Urfer (Nr. 049/2013): Hindernisfreie Fussganger-Verkehrsinfrastruktur
1.3. Postulat Glnter (Nr. 083/2013): Gesamtverkehrsplanung ohne Schikane fir MIV
und Gewerbe
1.4. Postulat Sporri (Nr. 103/2014): Gesamtverkehrsplanung z.G. der Schwachsten, des
OV und des Langsamverkehrs
1.5. Postulat Tanner (Nr. 113/2014): Machbarkeitsstudie Umfahrungstunnel, verkehrs-
freies Zentrum mit Neugestaltung
2. Die Motion Meyer (Nr. 116/2014): 10 Minuten - Eine spirbare Verbesserung der Ver-
kehrssituation wird nicht erheblich erkléart und abgeschrieben.

Kriens, 17. Dezember 2015

Einwohnerrat Kriens

Thomas Lammer Guido Solari
Prasident Schreiber
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KANTON
LUZERN

Regierungsrat

Luzemn, 14. Oktober 2014

STELLUNGNAHME ZU POSTULAT P 386
Nummer: P 386

Erdffnet: 18.06.2013 / Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Antrag Regierungsrat: 14.10.2014 / Ablehnung

Protokoll-Nr.: 1062

Postulat Camenisch Rato B. und Mit. liber dringend notige bauliche Veran-
derungen im Bereich Kriens Zentrum (K 4) als Ergianzung zu den Forderun-
gen im Postulat P 385 von Schmassmann Norbert liber eine Verbesserung

des offentlichen Verkehrs auf der am meisten frequentierten Buslinie 1

A. Wortlaut des Postulats

Der Regierungsrat wird aufgefordert, nachhaltig und zielgerichtet abzuklaren, wie weit der
Einachsenverkehr in Kriens leistungsfahiger gemacht werden kann, insbesondere auch in
Kongruenz mit den Forderungen des Postulates Schmassmann (6V).

Begrundung:

- Die Forderungen des Postulates Schmassmann sind mit den berechtigten Anspriichen
des individuellen Verkehrs (MIV) in Ubereinstimmung zu bringen, das heisst, eine Unter-
tunnelung und damit eine Befreiung des Krienser Zentrums vom Durchgangsverkehr ist
zu planen und in das langjahrige Bauprogramm aufzunehmen. Selbstverstandlich ist da-
bei eine grosstmaogliche Schonung des Ortsbildes anzustreben.

- Die Rengglochstrasse ist zugig auszubauen, damit der dortige, nicht unwichtige Abfluss
nicht weiter behindert wird und endlich eine Tangentialbuslinie in den Raum Malters,
Littau-Luzern und Emmenbricke eingerichtet werden kann.

Camenisch Rato B. Graber Christian
Schmassmann Norbert Bucher Hanspeter
Winiker Paul Hermmetschweiler Rolf
Lang Barbara Bossart Rolf

Keller Daniel Amold Robi

Gisler Franz Knecht Willi

B. Begriindung Antrag Regierungsrat

Ihr Rat beschliesst gemass Strassengesetz mindestens alle vier Jahre ein Bauprogramm fur
die Kantonsstrassen. Dieses bezeichnet alle Bauvorhaben, die in einer Programmperiode
geplant, ausgefiihrt oder fortgesetzt werden.

Ihrem Rat liegt die Botschaft B 116 vom 20. Juni 2014 zu den Entwurfen des Bauprogramms

2015-2018 fir die Kantonsstrassen und eines Kantonsratsbeschlusses tiber die Anderung
der Einreihung der Kantonsstrassen vor.

2001KR.860 / P-388-Antwort-RR-CamenischRato Seite 1 von 3
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In diesem Entwurf sind auf den Kantonsstrassen K4 und K4 b in der Gemeinde Kriens fol-

gende Vorhaben enthalten:
Im Topf A, Plan Nr. 7, Kupferhammer, Massnahmen fur den offentlichen Verkehr,

— im Topf A, Plan Nr. 8, Zentrum (exkl.) - Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen fur
den offentlichen Verkehr mit Erstellen Radverkehrsanlagen,

— im Topf A, Plan Nr. 9, Renggloch, Einmindung Hergiswaldstrasse (exkl.) - Hohruti (inkl.),
Ausbau und Sanierung Strasse mit Erstellen Radverkehrsanlagen,

— im Topf B, Plan Nr. 78, Zentrum, Massnahmen flr den &ffentlichen Verkehr mit Erstellen
Radverkehrsanlagen, und

— im Topf B, Plan Nr. 79, Eichwilstrasse, Umgestaltung Knoten mit Massnahmen fur den
offentlichen Verkehr.

Diese Vorhaben sind auch Bestandteil der Agglomerationsprogramme der 1. und 2. Genera-

tion.

Ubedu-{u SRR
Y A UKRIENSE:

Abbildung: Ubersicht Vorhaben Kantonsstrasse K 4/K4b G inde Kriens gemass Baup 2015-2018

Das Bauprojekt Zentrum (exkl.) - Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen fur den 6f-
fentlichen Verkehr mit Erstellen Radverkehrsanlagen (Plan Nr. 8) wurde bereits 6ffentlich
aufgelegt. Nach Abschluss der Einspracheverhandlungen erfolgt die Projektbewilligung durch
unseren Rat und die Bewilligung des erforderlichen Sonderkredits durch Ihren Rat. Die Vor-
haben Nr. 7, 9 und 79 sind in der Planungsphase. Das Vorhaben Nr. 78 ist abhangig von der
Zentrumsplanung der Gemeinde Kriens. Die Planungsarbeiten werden in Absprache mit der
Gemeinde Kriens gemass Entwurf Bauprogramm 2015-2018 ab 2015 bearbeitet.

Die Vorhaben Plan Nr. 7, 8 und 78 im Abschnitt Einmiindung Hergiswaldstrasse bis Kup-
ferhammer werden verkehrlich koordiniert geplant. Die vorgesehenen Massnahmen fr die
Forderung des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs wie auch die Zurverfugungs-
tellung des fur den MIV erforderlichen Strassenraums werden tber den gesamten Abschnitt
gegenseitig abgestimmt.

Im Kantonalen Richtplan wie auch im Agglomerationsprogramm und im Entwurf des neuen
Bauprogramms 2015-2018 fur die Kantonsstrassen ist eine Fuhrung der Kantonsstrasse in
einem Tunnel, der das Zentrum von Kriens vom Durchgangsverkehr entlastet, nicht enthal-
ten. Die betroffenen Gemeinden und die regionalen Entwicklungstrager sind bei der Erarbei-
tung des Bauprogramms miteinzubeziehen. Weitere Interessierte konnen tber die Gemein-
den Vorschlage und Anregungen einbringen (§ 45 Abs. 4 des Strassengesetzes). Im Ver-
nehmlassungsverfahren zum neuen Bauprogramm 2015-2018 fur die Kantonsstrassen wur-
den keine Antrage fur eine Fuhrung der Kantonsstrasse in einem Tunnel, der das Zentrum
von Kriens vom Durchgangsverkehr entlastet, eingereicht.

Die Realisierung des Bauvorhabens Renggloch, Ausbau und Sanierung Strasse mit Erstellen
Radverkehrsanlagen (Plan Nr. 9) ist im Entwurf des neuen Bauprogramms 2015-2018 ab
2018 beschrieben.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die im Postulat geforderten Massnahmen zur Ver-

besserung des offentlichen Verkehrs auf der am meisten frequentierten Buslinie 1 im Entwurf
zum neuen Bauprogramm 2015-2018 fur die Kantonsstrassen enthalten sind. Allerdings ist
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der Bau eines Tunnels mit geschatzten Kosten von deutlich mehr als 100 Millionen Franken
nicht vorgesehen. Ein solcher Tunnel ist mit Blick auf die zahlreichen berechtigten Anliegen
in Agglomeration und Landschaft des Kantons Luzern nicht moglich. Es wiirde wohl auch die
Verkehrsprobleme im Ortskern von Kriens nicht I6sen, da nur ein untergeordneter Teil des
Verkehrs in diesem Abschnitt Durchgangsverkehr darstellt. Die Realisierung der Renggloch-
strasse ist im Entwurf zum Bauprogram 2015-2018 fur die Kantonsstrassen ab 2018 vorge-
sehen.

Das Postulat ist deshalb im Sinn unserer Ausfihrungen abzulehnen.
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