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Fahrrad, Bus oder eigenes Auto? Dieses 1991 in Minster arrangierte Bild macht anschaulich, wieviel
Platz 72 Menschen in verschiedenen Verkehrsmitteln bendtigen:

* 60 Autos (Taxis) brauchen 1000 Quadratmeter (Besetzungsgrad: 1.2)
« 72 Fahrrader brauchen 90 Quadratmeter
»  Ein Bus braucht nur 30 Quadratmeter
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KANTON
LUZERN

Regierungsrat

Luzemn, 14. Oktober 2014

STELLUNGNAHME ZU POSTULAT P 386
Nummer: P 386

Erdffnet: 18.06.2013 / Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Antrag Regierungsrat: 14.10.2014 / Ablehnung

Protokoll-Nr.: 1062

Postulat Camenisch Rato B. und Mit. liber dringend notige bauliche Veran-
derungen im Bereich Kriens Zentrum (K 4) als Ergianzung zu den Forderun-
gen im Postulat P 385 von Schmassmann Norbert liber eine Verbesserung

des offentlichen Verkehrs auf der am meisten frequentierten Buslinie 1

A. Wortlaut des Postulats

Der Regierungsrat wird aufgefordert, nachhaltig und zielgerichtet abzuklaren, wie weit der
Einachsenverkehr in Kriens leistungsfahiger gemacht werden kann, insbesondere auch in
Kongruenz mit den Forderungen des Postulates Schmassmann (6V).

Begrundung:

- Die Forderungen des Postulates Schmassmann sind mit den berechtigten Anspriichen
des individuellen Verkehrs (MIV) in Ubereinstimmung zu bringen, das heisst, eine Unter-
tunnelung und damit eine Befreiung des Krienser Zentrums vom Durchgangsverkehr ist
zu planen und in das langjahrige Bauprogramm aufzunehmen. Selbstverstandlich ist da-
bei eine grosstmaogliche Schonung des Ortsbildes anzustreben.

- Die Rengglochstrasse ist zugig auszubauen, damit der dortige, nicht unwichtige Abfluss
nicht weiter behindert wird und endlich eine Tangentialbuslinie in den Raum Malters,
Littau-Luzern und Emmenbricke eingerichtet werden kann.

Camenisch Rato B. Graber Christian
Schmassmann Norbert Bucher Hanspeter
Winiker Paul Hermmetschweiler Rolf
Lang Barbara Bossart Rolf

Keller Daniel Amold Robi

Gisler Franz Knecht Willi

B. Begriindung Antrag Regierungsrat

Ihr Rat beschliesst gemass Strassengesetz mindestens alle vier Jahre ein Bauprogramm fur
die Kantonsstrassen. Dieses bezeichnet alle Bauvorhaben, die in einer Programmperiode
geplant, ausgefiihrt oder fortgesetzt werden.

Ihrem Rat liegt die Botschaft B 116 vom 20. Juni 2014 zu den Entwurfen des Bauprogramms

2015-2018 fir die Kantonsstrassen und eines Kantonsratsbeschlusses tiber die Anderung
der Einreihung der Kantonsstrassen vor.

2001KR.860 / P-388-Antwort-RR-CamenischRato Seite 1 von 3
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In diesem Entwurf sind auf den Kantonsstrassen K4 und K4 b in der Gemeinde Kriens fol-

gende Vorhaben enthalten:
Im Topf A, Plan Nr. 7, Kupferhammer, Massnahmen fur den offentlichen Verkehr,

— im Topf A, Plan Nr. 8, Zentrum (exkl.) - Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen fur
den offentlichen Verkehr mit Erstellen Radverkehrsanlagen,

— im Topf A, Plan Nr. 9, Renggloch, Einmindung Hergiswaldstrasse (exkl.) - Hohruti (inkl.),
Ausbau und Sanierung Strasse mit Erstellen Radverkehrsanlagen,

— im Topf B, Plan Nr. 78, Zentrum, Massnahmen flr den &ffentlichen Verkehr mit Erstellen
Radverkehrsanlagen, und

— im Topf B, Plan Nr. 79, Eichwilstrasse, Umgestaltung Knoten mit Massnahmen fur den
offentlichen Verkehr.

Diese Vorhaben sind auch Bestandteil der Agglomerationsprogramme der 1. und 2. Genera-

tion.

Ubedu-{u SRR
Y A UKRIENSE:

Abbildung: Ubersicht Vorhaben Kantonsstrasse K 4/K4b G inde Kriens gemass Baup 2015-2018

Das Bauprojekt Zentrum (exkl.) - Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen fur den 6f-
fentlichen Verkehr mit Erstellen Radverkehrsanlagen (Plan Nr. 8) wurde bereits 6ffentlich
aufgelegt. Nach Abschluss der Einspracheverhandlungen erfolgt die Projektbewilligung durch
unseren Rat und die Bewilligung des erforderlichen Sonderkredits durch Ihren Rat. Die Vor-
haben Nr. 7, 9 und 79 sind in der Planungsphase. Das Vorhaben Nr. 78 ist abhangig von der
Zentrumsplanung der Gemeinde Kriens. Die Planungsarbeiten werden in Absprache mit der
Gemeinde Kriens gemass Entwurf Bauprogramm 2015-2018 ab 2015 bearbeitet.

Die Vorhaben Plan Nr. 7, 8 und 78 im Abschnitt Einmiindung Hergiswaldstrasse bis Kup-
ferhammer werden verkehrlich koordiniert geplant. Die vorgesehenen Massnahmen fr die
Forderung des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs wie auch die Zurverfugungs-
tellung des fur den MIV erforderlichen Strassenraums werden tber den gesamten Abschnitt
gegenseitig abgestimmt.

Im Kantonalen Richtplan wie auch im Agglomerationsprogramm und im Entwurf des neuen
Bauprogramms 2015-2018 fur die Kantonsstrassen ist eine Fuhrung der Kantonsstrasse in
einem Tunnel, der das Zentrum von Kriens vom Durchgangsverkehr entlastet, nicht enthal-
ten. Die betroffenen Gemeinden und die regionalen Entwicklungstrager sind bei der Erarbei-
tung des Bauprogramms miteinzubeziehen. Weitere Interessierte konnen tber die Gemein-
den Vorschlage und Anregungen einbringen (§ 45 Abs. 4 des Strassengesetzes). Im Ver-
nehmlassungsverfahren zum neuen Bauprogramm 2015-2018 fur die Kantonsstrassen wur-
den keine Antrage fur eine Fuhrung der Kantonsstrasse in einem Tunnel, der das Zentrum
von Kriens vom Durchgangsverkehr entlastet, eingereicht.

Die Realisierung des Bauvorhabens Renggloch, Ausbau und Sanierung Strasse mit Erstellen
Radverkehrsanlagen (Plan Nr. 9) ist im Entwurf des neuen Bauprogramms 2015-2018 ab
2018 beschrieben.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die im Postulat geforderten Massnahmen zur Ver-

besserung des offentlichen Verkehrs auf der am meisten frequentierten Buslinie 1 im Entwurf
zum neuen Bauprogramm 2015-2018 fur die Kantonsstrassen enthalten sind. Allerdings ist
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Gemeinde riens

nicht vorgesehen. Ein solcher Tunnel ist mit Blick auf die zahlreichen berechtigten Anliegen
in Agglomeration und Landschaft des Kantons Luzern nicht moglich. Es wiirde wohl auch die
Verkehrsprobleme im Ortskern von Kriens nicht I6sen, da nur ein untergeordneter Teil des
Verkehrs in diesem Abschnitt Durchgangsverkehr darstellt. Die Realisierung der Renggloch-
strasse ist im Entwurf zum Bauprogram 2015-2018 fur die Kantonsstrassen ab 2018 vorge-
sehen.

Das Postulat ist deshalb im Sinn unserer Ausfihrungen abzulehnen.
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